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及码头企业调研报告
2018年 4月 12日 星期五

内容提要
地炼是指中石油、中石化、中海油等国有体系以外的炼

厂。2018年我国原油对外依存度已达 72%，原油进口总量
达 4640亿吨。地炼的原油加工量达到 1196亿吨，约占原油
进口总量的 26%。因此地炼在我国有不可忽视的地位。我国
的地炼主要集中于山东省。自进口原油配额开放后，2018
年山东地炼平均开工负荷攀升至 64.9%，达到历史最高点，
同比上升了 2.56%。2018年 3月 26日，上期所原油期货 SC
上市已满一周年，目前成交量已达世界第三，与国际上其他
的原油期货接轨良好。为了解上期所 SC在山东的交割情况，
及目前原油仓储、地炼及码头的情况。我们于 2019年 4月 9
日至 4月 11日对日照的共 7家仓储、地炼及码头企业进行
调研。以下是本次调研的主要结论：
1. 目前 SC尚未在山东地区交割。交割罐没有交割用途时，

也作为贸易罐来使用。
2. 仓储及炼厂的进口原油基本来自于中东、西非及俄罗斯。

与美国发生贸易摩擦后就没有美国原油到港了。
3. 委内瑞拉的马瑞油价高难买，导致其主要产成品沥青的

产量及销售利润受损。
4. 原油进口配额存在私下交易的情况，以免当年未使用完

配额，来年遭下调。
5. 所调研的山东地炼管输占据总体运输量的 50%以上。江

苏地炼存在跨省建管道的难题。
6. 地炼自有的加油站基本都是与“两桶油”挂牌合作的。

拓展加油站布局主要靠收购已有的民营加油站。
7. 所调研的地炼多数存在资金短缺的问题，造成非检修期

的停工。短缺原因主要为：投产时遭遇油价大跌，销售
利润无法覆盖前期投资。税改后成品油利润下滑。地炼
间互相担保导致连锁反应。
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调研详情

4月 9日

1.1 日照 A石油商业储备
1.1.1 仓储情况

 A企业共有 32个储罐，一半为贸易罐，另一半为保税罐，容积全为 10万 m³。其中 4个罐
是管道公司的资产，但使用权是在 A企业手中的。

 储罐使用雷达液位仪检测储量。一般一个罐除去底油，并考虑安全液位后，可存约 6.5-7万
吨油。10万 m³储罐的底油需 2.5米高，约 1万吨，用于防止浮顶沉底，计算在库存内。底
油量视储罐底面积大小而定，越大所需底油越多。底油很贵，有时需几个亿的投入，但作
为死库存并不能拿出来用。因此建 10万 m³的储罐相对比较实惠。

 储罐 4年一次大修，是否清罐视情况而定。
 主要储存的油种从中东、巴西及俄罗斯进口。贸易摩擦之前还有美国油，但摩擦开始之后

就没有了。油的品质是中东及美国较好，非洲差一些。
1.1.2 码头情况

 A企业在用的 3个码头均为 30万吨级，基本都停靠 VLCC，未来还要再建 1个。码头原油
接卸能力 5600万吨/年。接卸速度：半载即 13万吨，约需 24小时，满载即 26-27万吨，约
需 48小时。接卸速度与天气和潮水也有关，如 6-7月的台风季不能接卸的天数较多。不能
接卸的油轮只能在海上排队。租船费虽然会提高，但 CFR的保险费会覆盖一部分损失，所
以也不会很多。

 接卸的油量靠罐检确认，船方也会一起过来检验。
1.1.3 SC 交割情况

 A企业目前尚未交割过，只启用了 40万 m³的库容。总库容有 120万 m³，先等目前库容都
使用上了才会考虑未来规划。交割库的仓储费用为 0.2元/桶/天。

 平时会把空的交割罐当作贸易罐使用，但如需交割，则以交割用为优先。交割罐中如有贸
易油，会将贸易油从管道或铁路运走。由于交割会提前 30天通知，所以并不存在来不及腾
罐的问题。

 贸易罐会混装品质相近的油种，一般全权交由某石化企业采购。但交割罐就按交割库规则
不混装。
1.1.4 管道情况

 A企业管道主管线沿江（长江）铺设，如日照-仪征管线。中间有分支管道通向具体炼厂。
运输基本依靠管输，不装车、船，但有少量火运至河南某石化。火车装车能力 240万吨，
并配套有装船设施。火运的损耗、途耗不精算。如需装车或装船，要另收中转费。

 管输功率最大设计：5000-6000m³/h，一天最大能输约 9万吨，约为 2个储罐的容量。管输
速度：日照-仪征，约 10多个小时。管道中一直充满油，所以不存在剩油问题。一条管道
可以输不同的油种。虽然会有一定混油损耗，但量少可忽略。

 A企业内部只收管输费，商储还要收取仓储费，仓储费为 20元/吨/月。这些费用都是长约
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谈好的。从码头到管道或铁路的费用由管道公司结算。
图 1：A石油商业储备 图 2：C能源科技有限公司

资料来源：兴证期货研发部 资料来源：兴证期货研发部

1.2 日照 B石化有限公司
1.2.1 产能产量

 500万吨常减压，100万吨焦化，100万吨加氢，未来要上 1200万吨的常减压。目前都制成
品油，未来要分 20-30%的产能给化工品。一是因为成品油产能过剩，另一个原因是化工品
税低，成品油税高。

 主要产成品：国 VI 0#柴油，销往山东的“两桶油”。
 满负荷时，每月能产柴油 7万吨。目前因阀门坏了，处于停工状态，因此没有报价。

1.2.2 原料来源
 原油进口配额：180万吨/年。委托给某企业采购，一单一结，一般 7小时内能到现货，1

天之内能出产成品。
 进口油种：乌拉尔、卡塔尔及阿曼。油品限硫 2.5%以下，受环保政策限制，也为了延长设

备寿命。
 会向中石油买马瑞油，代加工沥青，将成品给中石油，并收取回购费，其中包括代加工费，

约 50-100元/吨。
1.2.3 运输运量及相关费用

 原油都靠管输运进，产成品运出靠管道、汽运及火运。火运都是散货。成品油会从码头发
给中海油，去往江苏。船运一般在 5000-1万吨级，最小是 1000吨级，费用为 80-90元/吨，
如果是捎货的船，可便宜至 50元/吨。汽运发往山东中石化，费用为 320元/吨。卖给“两
桶油”，交货后最快一周付款，因为交货发至对方处需要一周，到货后发票寄过去还需要时
间，发票到后才付款。如果“两桶油”报价太低，也会卖给贸易商，价格参照中石化（山
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东、江苏）的外采价，会稍微便宜点。贸易商要先付款才发货。
 成品油价格一单一议。买家过来提货就直接装船。一般 24小时能装完，加上进出港共需 2

天。
1.2.4 其他情况

 200万 m³的仓储已建成，都自用。在建 240万 m³储罐，准备外租作保税罐用。
 自有加油站 12座。有参股中石油在山东的加油站，只参与分成，不管理，也不给他们供油。
 自有码头最大接卸能力为 5万吨。
 检修期一般在 6-7月，因为夏季加热装置成本低，开停车成本只要 200万元。如在平时检

修，需 300-400万元。自有检修师。

1.3 日照 C能源科技有限公司
1.3.1 产能产量

 230万吨常减压，180万吨催化，100万吨焦化，100万吨加氢装置（汽、柴油各一半），80
万吨重整。目前已经无法更改装置。如果要增加化工品，减少成品油，只能依靠收购或扩
建。

 目前催化处于停工状态。没有出沥青和燃料油的装置，全出渣油。
1.3.2 运输销售

 产成品可从日照港发船，厂区有去码头的管线，可直接打油上船。日照港的火车能发原油，
但暂时不能发成品油，最快要本月下旬。成品油用车运多。

 成品油一半卖给中石化，以汽油为主，约 3-4万吨/月。中石化等于把该炼厂当作自己的成
品油库区，提货后也是直接卖给自己的加油站。另一半零售给民营加油站，以柴油居多。

 自有的加油站与中石化合作，挂中石化的牌，均分布在山东。
 订货需预付 20%，提货时付全款后装船。
 每年 3-4月是汽、柴油销售淡季。柴油因大部分矿厂冬季停产还没开工，要到 4月才逐渐

恢复。汽油因五一小长假、汽车空调季还未来临而平稳。
1.3.3 消费税

 消费税：成品油 1.52元/升。密度为 0.74的汽油，1吨需交消费税 2054元。目前地炼销往
两桶油的 92#汽油，含税售价约为 6700元/吨，折合 4.94元/升，即不含税价为 3.42元/升。
加油站中售价 6.83元/升，即“两桶油”外采可获毛利 1.89元/升。

4月 10日

1.4 日照 D股份有限公司
1.4.1 产能产量

 1套常减压用于拔重油解决原料问题，1套减压，1套改性沥青。
 减压蜡油及渣油用于制沥青、180船舶燃料油及焦化料。
 5000吨原油约能产 2000-3000吨渣油，收率约为 50%。改性沥青日产 1400-1500吨。
 目前还有土地可建蜡油加氢、裂化等装置。
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 山东及新疆的厂均停产。新疆当地只有沥青调和装置，没有常减压，因此要从中石化买原
料。目前计划卖掉新疆厂，用以支持山东厂做大做强。

 沥青淡旺季：12月-来年 3月通常停产，为淡季。
1.4.2 原料仓储

 马瑞油被某企业垄断销售，但其他油种都是市场化的。马瑞油紧缺时可用 AWB、富吉拉等
高硫重质油替代。后续可加芳烃调和出国标沥青。但需要二次加工费。改性沥青约在 200-300
元/吨，70-90号沥青约在 70-80元/吨。

 储罐有 120万 m³，最大的为 4万 m³。原油、成品油储罐对半开。储罐功能可调整，油种可
以换。未来想把原油罐用来作保税贸易罐。

 有在日照港租罐，用于储存石脑油，可直接输上船。费用为 30元/吨/月。
 购买原油进口配额，行情好时是 70-80元/吨，淡季是 40元/吨。

1.4.3 运输销售
 优势在于离岚山港近。岚山港和青岛董家口是我国两大原油集散地。岚山港管线到厂区的

费用为 7元/吨。产成品也能直接从港口下海装船。
 石脑油作为重整料及乙烯料售往九江、茂名、安庆等地。常柴作为加氢原料售往山东，可

制船舶燃料油。
 停工后主要销售库存的常柴及蜡油。沥青已售完，但库存有渣油，可以用来制沥青。沥青

为自有品牌，不给“两桶油”代加工。

1.5 日照 E能源公司
1.5.1 仓储租罐

 18座 10万 m³，4座 5万 m³，6座 3万 m³，2座 1万 m³。可以储存原油和燃料油，但保税
罐到目前都没进过燃料油。计划建设储罐 22座，其中 18座 10万 m³，4座 5万 m³，总库
容为 200万 m³，计划 2019年底竣工。

 目前库存水平为 170万 m³左右。
 贸易商一般长租罐，主要贸易商是国内大型石化企业。炼厂是直接过来提油，主要是山东

的主要地炼企业。
 进出油都要去海关交税，交好后仓储企业才能报方案，海关批准后才可放行。
 租罐费用跟客户一事一议，没有预付款，就按合同来。一般签一个月的短约，不够再续，

按月付费。
 不同客户的同一油种不能存一个罐，只有同一客户的同一油种存一个罐。
 从西非和中东来的油多。目前都靠汽运。

1.5.2 运输运量
 汽运装车鹤位 20个，日装车量约为 2万吨。
 未来铁路规划可覆盖山东、河南、陕西、宁夏、四川等地。
 日照港到厂区管线全长 22.3公里，输油能力 4300m³/h。日照-莒县原油管道全长 90.4公里，

设计输送能力 1500万吨/年。成品油输送能力为 400万吨/年，预计 2019年底竣工。管道建
设约 2年回本。管道寿命为 20年，超过年限一年一检。
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图 3：E能源公司中央控制室 图 4：E 能源公司原油管道

资料来源：兴证期货研发部 资料来源：兴证期货研发部

1.6 江苏 F石化有限公司
1.6.1 产能产量

 500万吨/年原油加工，300万吨/年重油加工，200万吨/年二次加工。
 建厂后就很少调汽油，都是催化汽油、烷基化油、基础油。
 产成品中汽、柴油占 50%，质量较好，有自有品牌的高性能汽油。
 柴油产量 14万吨/月，汽油产量 8-9万吨/月。
 有 1套重整装置准备 5月开，出什么产品要看当时的市场，不一定做汽油，可能做芳烃。
 沥青是间歇生产的，要看来的原油合不合适。马瑞油太贵，生产沥青不合算。

1.6.2 采购储存
 自有配额 230万吨，但原油采购依托境外某贸易公司购买。该贸易公司由山东 16家地炼联

合组成，共用原油配额采购，争取拉低价格。每月开一次采购会议，每个厂有 2-3名决策
人员制定采购计划。2018年共采购了 3000万吨，折合 60万桶/日，占我国总进口量约 7%。
公司有专门负责期货套保、点价的部门，看哪种方式合适当前市场。购买的油种变动很大，
一是根据市场变化，二是集团决定，炼厂没有决定权。

 原油储存在与中石油合作的大库区，需要汽运拉油，因为跨省建管道很难。
1.6.3 运输销售

 2017年开始有国 VI汽油售往广东。92#,95#汽油由船运发往安徽、湖北。
 有乙醇汽油资质，与“两桶油”有合作。
 产成品 80%通过汽运发往江苏、山东，10%船运发往长三角，10%卖给“两桶油”。
 船运一般用平仓价。订货后商量好装船时间，先付款再装船。
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 车用柴油及汽油的配方与他厂不同，质量更好，因此成本提高约 40-50元/吨，售价比东营
高。

 以前出货走岚山港。现在自有港口 5万吨泊位，离厂区约 3公里，2019年底能修通管线。
目前车运柴油运费 70元/吨，汽油 80元/吨。炼厂日消耗 1万吨油。山东某地炼也从这里拉
油，养了几千辆车运油，也正在铺管道。2年以后通铁路。

 成品油销售与山东某地炼没有竞争，客户共享。成品油自主定价，参考周边炼厂定价。成
品油 9：30报价，化工品 10：30报价，总体比山东早。
1.6.4 其他情况

 响水事故后安全监管趋严，有很多小厂关闭。但本企业所在的厂区没有关闭的。
 山东某地炼在周边 8省建加油站，目前 2000多座。江苏地区的都归本企业所有，约 40-50

个。
 一般在 3-4月春检，有时也有秋检，因为气候比较好。赔钱时也会临时停工检修，规避销

售淡季。柴油在 5-9月休渔季为淡季，主要针对沿海地区。东营在内陆平原，柴油需求受
影响较小。汽油需求相对稳定，主要是节假日为旺季。

4月 11日

1.7 日照G油品有限公司
1.7.1 接卸仓储

 3座 30万吨级原油码头，可靠 45万吨级油轮。10万吨级油码头 1座，可装卸原油、燃料
油。现有码头是跟某公司合作的。今年底将建成 1座 30万吨级码头自用。

 主要合作炼厂：山东南部地炼。山东北部地炼的油走青岛董家口。
 自有罐区 137.5万 m³，全为原油罐，但都不是保税罐。成品油罐在其他罐区，也用该码头

运输。
 库存：目前 75%左右，四个 5万 m³的罐正在放油检修。

1.7.2 运输运量
 现有日照-仪征管线，全长 390公里，年输油能力 4000万吨，主要服务中石化沿江炼厂。

与山东某地炼相连的管线：全长 446公里，年输油能力 1000万吨。公司管线也与山东另外
三家地炼管道相连，互为首末站，具备 4300吨/小时的原油、1500吨/小时的重质原油外输
能力。管输占总运输量的 50-60%。

 原油铁路专用线 2条，火车装车线 2座，装车能力 2万吨/日，运往山东、河南、陕西、宁
夏、四川等地，还有山东及河南等地的炼厂。该港是北方第一大原油铁路发运港。目前正
在扩建火车装车栈台 1座，新增铁路装车线 2条。

 汽运装车线 2座，装车能力 3万吨/日，主要运往山东及江苏的炼厂。
 地炼因资金问题，压货严重。压货：到港卸货后需交港杂费才能提油。没交钱只能放在港

口的储罐中，需交仓储费。由于压货对港口库容影响大，因此地炼可以借此让港口降低各
种费用。或者是地炼找贸易公司垫资买油，但没把钱给贸易商，也会产生压货。港口为了
不让油轮在海上排队等，只能尽量腾罐。港杂费=装卸费+入罐费+装车费+运费。管输、汽
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运均为 35元/吨，火运为 40元/吨。
1.7.3 其他情况

 7-8级以上的大风天对该港影响不显著，通常临时出现 0.5-1天的停工，很少连续停工。
 该港口不淤不冻。连云港、董家口都要清淤。

图 5：G油品公司输油管道 图 6：G油品公司原油储罐

资料来源：兴证期货研发部 资料来源：兴证期货研发部



调研报告

分析师承诺
本人以勤勉的职业态度，独立、客观地出具本报告。本报告清晰准确地反
映了本人的研究观点。报告所采用的数据均来自公开资料，分析逻辑基于
本人的职业理解，通过合理判断的得出结论，力求客观、公正，结论，不
受任何第三方的授意影响。本人不曾因也将不会因本报告中的具体推荐意
见或观点而直接或间接接收到任何形式的报酬。

免责声明
本报告的信息均来源于公开资料，我公司对这些信息的准确性和完整性不
作任何保证，也不保证所包含的信息和建议不会发生任何变更。文中的观
点、结论和建议仅供参考。兴证期货可发出其它与本报告所载资料不一致
及有不同结论的报告。本报告及该等报告反映编写分析员的不同设想、见
解及分析方法。报告所载资料、意见及推测仅反映分析员于发出此报告日
期当日的独立判断。
客户不应视本报告为作出投资决策的惟一因素。本报告中所指的投资及服
务可能不适合个别客户，不构成客户私人咨询建议。本公司未确保本报告
充分考虑到个别客户特殊的投资目标、财务状况或需要。本公司建议客户
应考虑本报告的任何意见或建议是否符合其特定状况，以及（若有必要）
咨询独立投资顾问。
在任何情况下，本报告中的信息或所表述的意见并不构成对任何人的投资
建议。在任何情况下，本公司不对任何人因使用本报告中的任何内容所引
致的损失负任何责任。
本报告的观点可能与资管团队的观点不同或对立，对于基于本报告全面或
部分做出的交易、结果，不论盈利或亏损，兴证期货研究发展部不承担责
任。
本报告版权仅为兴证期货有限公司所有，未经书面许可，任何机构和个人
不得以任何形式翻版、复制和发布。如引用、刊发，需注明出处兴证期货
研究发展部，且不得对本报告进行有悖原意的引用、删节和修改。


